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STYRANDE DOKUMENT

e GOteborgs Stad har flera strategidokument som stod for sin stadsutveckling. Nedan
presenteras kort de dokument som ar sarskilt relevanta i samband med utveckling av
omradesspecifika I6sningar och strategier:

e Malbild Koll2035

e GOteborgs Stads trafikstrateqgi

e Parkeringspolicy for Goteborgs Stad

e Riktlinjer for mobilitet och parkering i1 Goteborgs Stad
e Cykelprogram for en nara storstad 2015-2025

e "Planeringsstodet Gangvanligt Goteborg”
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TIDIGARE UTREDNINGAR
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FORSLAG TILL PARKERINGSSTRATEGI
PROGRAM FOR FROLUNDA

0,5 Kilometers

B Parkeringsytor som péverkas @ |okalisering Parkeringshus §
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OLIKA TYPER AV PARKERINGSBEHOV

En framtida parkeringsstrategi for omradet behover inte bara hantera parkeringsbehovet for
e befintliga och tillkommande bostader, men ocksa for

e besoOkare till omradet

e service- och godstransporter

e pendlare

« till arbetsplatser inom omradet samt de som anvander bil i kombination med andra transportmedel
genom omradet och har behov av pendelparkeringsmaijlighet.

En viktig fraga handlar ocksa om cykel, som star for manga resor inom omradet (och i vaxande
grad ocksa utanfor omradet). Tillganglighet till och standard pa cykelnatet kan paverka behov
och dimensionering av parkeringsplatser for bil. Men cyklarna kraver ocksa sina parkeringsytor i
narhet till bAde bostader och malpunkter.
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FRAGESTALLNINGAR

e Parkeringstal (antal platser per lagenhet, och per m? handel/kontor/verksamhet)

« Vad efterfragas? Vad ar onskvart? Vad blir konsekvenserna for markanvandningen och for framtida
trafikfloden i olika delar av omradet? Paverkas mojligheten att genomfora en omvandling av leden till
stadsboulevard?

e Parkeringslosningar
 Markparkering eller parkeringsanlaggningar i flera plan?

« Mobilitetshubbar med flera, samlade tjanster? (t.ex. bilpool, laddningsstation for elbilar/elcyklar,
verkstad, trafikinformation, etc.)

= Boendeparkering med parkeringstillstand i omrade, eller forhyrda platser?

e Lokalisering av parkeringsplatser

e Placering som gynnar kollektivtrafik och cykel?
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OVERGRIPANDE STRATEGI

e Reducerade p-tal
e Strackan ner till Slottsskogsvallen klassad som ”innerstad”? (0,2-0,5 bilplatser per lagenhet).

e Resten av boulevarden klassad som "prioriterat utbyggnads- och kraftsamlingsomrade i
mellanstaden”? (0,3-0,6 bilplatser per lagenhet)

e Boendeparkering i gemensamma anlaggningar (inte fornyrda, bestamda platser)

e P4 ett avstand fran bostaden som medfor att motivationen att resa kollektivt 6kar (langre till bilen an
till hallplatsen, samt utnyttja omradets topografi)

= Kan samlas i parkeringshus for effektivare markanvandning (cirka 500 m avstand)
e Samnyttjande efterstravas dar det ar mojligt

e Pendelparkering i nara anslutning till kollektivtrafiken, beroende pa dennas kapacitet

e Aktuellt vid Jarnbrott. Kan pa sikt erséattas av inmatande kollektivtrafik, t.ex. Metrobuss. Se s.19.
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GEOGRAFISKA INRIKTNINGAR

| foljande genomgang delas omradet in i tre delar, med olika forutsattningar nar det galler
geografisk lage/narhet till stadskarnan, omvandlingens omfang och riktning, kopplingar till
kollektivtrafik och cykelnat, samt mojlig etapputbyggnad med andrade férutsattningar dver tid.

De tre olika delstrackorna i beskrivningen ar:
e Linnéplatsen — Slottsskogsvallen
e Marklandsgatan — Marconimotet

e Radiotorget — Jarnbrottsmotet

(Beteckningarna indikerar att gransdragningen inte sker mitt i korsningarna, utan har en
starkare koppling till kollektivtrafikens hallplatser och deras upptagningsomrade).
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MY B LR e LS Y

(1) Utvidgad innerstad med laga p-tal
(2) Kantstensparkering mojligt

(3) Parallell lokalgata for angoring
(4) Hogre floden i boulevarden, ingen
kantstensparkering.

(5) Maijlig tillfallig parkering

(6) Yta som evt. avlastas

(7) Vid mer permanent bebyggelse
har kan parkering i 1-2 plan behdvas
(7) ldrottsomradet och evt ny
bebyggelse har behdver angoras fran
vastra sidan.




(1) Fastigheter har kan angora direkt
mot boulevarden vid vastlig hallplats |
(2) Hansyn behover tas till vandslinga |
(3) Ny anslutning till Hogsboleden )
(4) ett manga befintliga parkerings-
ytor tas i ansprak for omvandlingen ar
en faktor som paverkar framtida
l6sningar och parkeringsstrategier

(5) P-ytor som ar svara att komma at
(6) Behov av nya p-anlaggningar

(7) Aktuellt med kantstensparkering
mellan Flatdsmotet och Marconimotet
(8) Behov av egna p-strategier for
storre omvandlingsomraden som
Skjutbanan. Principen bor vara langre
vag till bilen an till kollektivtrafiken.
(9) Parallellgator med uppsamlande
funktion, utan kantstensparkering
(10) Mogjligt med kantstensparkering
for tvargaende lokal- & kvartersgator
(11) Hogre attraktivitet och storre
parkeringsbehov kan bli aktuellt vid
hallplatser for kollektivtrafik i blvd




LOSNINGAR SOM KAN BIDRA TILL ATT OKA TILLGANGLIGHETEN TILL
GRONOMRADEN DAR HOJDSKILLNADEN UTGOR EN BARRIAR?

Fagy

| | -i -‘::l-
SE RN
Parkeringshus, Cliniques Universitaires Saint-Luc ‘ “ ’f"i1
P -\

de Jong Gortemaker Algra + Modulo architects.
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MARKLANDSGATAN-
MARCONIMOTET

Den kompletterande trafikutredningen fran 2016 hanvisas till i Detaljplan for Stadsutveckling vid
Olof Asklund, men speglas inte i utformningen av planforslaget och lokaliseringen av omradets
parkeringsanlaggning.

Detta ar inte sa konstigt, da det i nulaget inte finns nagon hallplats for kollektivtrafik i det lage
som boulevardens sparvagnshallplats vid Marconimotet foreslas (14).

Men att detaljplanens parkeringsanlaggning ligger i vast (15) riskerar att bidra till hogre
trafikalstring med bil jamfért med om anlaggningen hade lokaliserats langre ifran
kollektivtrafiken.

Ett battre lage vore langst mot sydost i planomradet (16), dar bilarna skulle hamna langre fran
kollektivtrafiken och pa en hogre hojd som paverkar det upplevda avstandet. Denna lokalisering
langre Osterut pa A Odhners gata skulle ocksa ha potential att fordela biltrafikflodet, dar en
storre andel forvantas kunna valja vagen soderut mot O Elanders gata och Sisjomotet istallet for
att aka via O Asklunds gata och boulevarden.
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DP OLOF
ASKLUND

e L&ge for ny
p-anlaggning
I relation till
foreslagen
hallplats for
stadsbanan.




(1) Vid etapputbyggnad av stadsbana
kan infartsparkering behovas héar. Bor
inte ligga for nara sparvagen om den
skall omvandlas till boendeparkering
(2) Goda forutsattningar att lokalisera
p-anlaggningar langre bort fran bivd
och fordela flodet, bl.a mot Sisjomotet
(3) Befintlig infartsparkering som bor
ligga kvar, och eventuellt fa 6kad
kapacitet med en hallplats for
stadsbanan vid Jarnbrott

(4) En forlangning av stadsbanan
sOderut kan minska behovet av denna
infartsparkering. Med kortare vag fran
bostad till bytespunkt vill fler valja
andra fardmedel an bil (t.ex. cykel)




PARKERINGSBEHOV I DH-STADEN

e Undersok vilka delar av DH-staden som | framtiden skulle kunna raknas som en del av
omrade A (Innerstaden). Da kommer vi ner pa parkeringstal 0,2-0,5. Vanligtvis borjar man i
de Gvre intervallet for att sedan reducera p-talet enligt nedan.

e Enligt trafikstrategin kan p-talet reduceras om omradet har mycket goda kopplingar till
stadens cykelnat, kollektivtrafik och serviceutbud. Detta galler i hog grad for omraden langs
boulevarden. Avdrag kan ocksa goras beroende pa i vilken utstrackning framtida
parkeringsplatser kan samnyttjas. For framtida parkeringsplatser kan vi kolla pa vilka typer av
verksamheter som kommer etablera sig i omradet och vilken efterfragan som finns.

e For att komma ner pa den allra lagsta nivan behéver man aven inféra olika typer av
mobilitetsatgarder. (Se Forslag till mobilitets- och parkeringsstrategi i Program for Frolunda.)

e Vid gangavstand pa mellan 100-200 meter mellan bostad och parkeringsplats minskar
bilanvandandet. 500 meter anges som ett maximalt gangavstand mellan bostad och
parkering i parkeringsstrategin.
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PENDELPARKERING

» Befintlig pendelparkering vid Radiomotet med
cirka 150 platser. Inriktningen i trafikforslaget ar
att denna far ligga kvar, av foljande skal:

« Stodjer hallbart resande, genom att bilar lamnas
kvar utanfor stadskarnan; Risk for fler bilresor om
den byggs bort innan nya resmonster etableras.

e Fram till Dag Hammarskjoldstaden ar fardigt
utbyggd forvantas det finnas kapacitet dver i
kollektivtrafiksystemet.

e Pa langre sikt kan det bli aktuellt att se 6ver
funktionen; 6ka eller reducera antalet platser eller
bygga bort pendelparkeringen for bil.

e Faktorer som paverkar ar kvarvarande kapacitet i
kollektivtrafiken samt tillkommande kollektivutbud i
omradet, t.ex. i form av Metrobuss eller jarnvag.
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LOKALISERING — GOTEBORG STADS RIKTLINJER
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Lingsta gangavstind till bilparkering

f
Kategori Giangavstand
Boende 500
Anstillda 700
Besokare
- Bostader 500
-Verksamheter 700
-Handel 300
-Forskola 150
\
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